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In ultimele decenii, cercetarea istorici romaneascd si-a redefinit profund modul de a
privi inspre trecut, aliniindu-se treptat directiilor propuse de istoriografia occidentali, de
care fusese multd vreme izolatd prin riménerea spatiului roméinesc in spatele ,cortinei de
fier”. Pe misuri ce granitele s-au redeschis, iar presiunile si constringerile ideologice au dis-
parut, teme anterior marginalizate sau puternic ideologizate au fost readuse in atentie, iar
instrumentele propuse de Scoala de la Annales si de curentele care au urmat-o, au contribu-
it la formularea unor noi perspective asupra evolutiei spatiului roméanesc si la o interpretare
mai nuantatd a modului in care s-a conturat Romania de astizi.

O lecturi criticd a trecutului, eliberati de interferente ideologice sau politice, poate oferi
lectii valoroase prezentului, cu atit mai mult intr-o societate, precum cea roméneascd, mar-
catd incd de numeroase dileme §i provociri, rezultate dintr-o evolutie istoric[ de lungi dura-
td. Unul dintre momentele definitorii ale istoriei nationale, ale cirui semnificatii continud
si fie invocate si reinterpretate in spatiul public, este Marea Unire si formarea Romaniei
Mari. Inci din anii perioadei interbelice, semnificatia nationali a acestui moment a impus
0 perspectivi ce accentua prezentarea Unirii drept rodul unei evolutii istorice indelungate,
meniti si justifice realizarea politico-statald, o directie care a privilegiat reusitele perioadei

* Studiu realizat in cadrul proiectului PN-IV-P8-8.3-ROMD-2023-0134 — ,/Trasee si convergente
nationale si culturale: Transilvania si Basarabia”, finantat de Ministerul Cercetirii, Inovirii si
Digitalizirii, CNCS - UEFISCD], in cadrul PNCDI IV.

1 Vezi, Valer Moga, Sorin Arhire, Anul 1918 in Transilvania si Europa Central-Estici: Contributii
bibliografice 5i istoriografice, Cluj-Napoca: Academia Romini. Centrul de Studii Transilvane,
2007.

Caiete de antropologie istorica, anul XXIV, nr. 2(47), lulie—Decembrie 2025, pp. 117-135
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si a trecut in plan secund dificultitile integririi si unificirii unor spatii cu evolutii istorice
si traditii culturale distincte. Dupi prabusirea regimului comunist, odata cu reorientarea
Roméniei spre modelul de civilizatie occidental, s-a addugat o noud dimensiune mitizan-
ti, perioada interbelici devenind ,epoca de aur” a istoriei roménesti, epoca de apogeu a
modernititii noastre de inspiratie occidentald, intreruptd brutal de instaurarea regimului
comunist in 1948.

In conditiile in care formarea Romaniei Mari a presupus un proces deloc facil de armo-
nizare a unor regiuni cu parcursuri istorice diverse, o relecturi a acestei perioade si din per-
spectiva dilemelor si provocirilor generate de procesul de unificare si de reasezirile in plan
administrativ, social si cultural este esentiali pentru a intelege momentul Unirii si consecin-
tele sale in lungi durati. Cu atit mai mult cu cit, in pofida unor transferuri si interferente,
si comunititile romanesti din aceste provincii aveau propriile particularititi, care trebuiau
integrate §i armonizate pentru a ob;ine ceea ce in epocd se numea Lunificarea sufleteasci”,
firi de care cea politici era perceputi ca fiind incompleti.

In ultimii ani, noile grile de lecturd au propus si o introspectie asupra momentului de la
1918 din perspectiva provocirilor care au marcat inceputurile Roméaniei Mari, nuantind
interpretirile anterioare si aducind in atentie maniera in care provinciile au experimen-
tat si s-au pozitionat in contextul procesului de unificare institutionald si administrativa.”
Lucrarea de fati se inscrie acestei directii, ea fiind, de altfel, parte a unui demers mai amplu
care isi propune si analizeze intr-o perspectivi comparati, procesul de integrare si consecin-
tele sale in spatiul Transilvaniei si Basarabiei, una dintre principalele directii de investigatie
vizind ,experienta unirii” si modul in care procesul de unificare a fost triit si perceput la
nivelul comunititilor locale si regionale. Inscrisi acestui palier de analizi, lucrarea mea isi
propune si surprindd interactiunile dintre ,vechii” si ,noii” cetiteni ai statului roman in
primii ani ai perioadei interbelice, prin intermediul cilitoriei, unul dintre principalele mij-
loace prin care locuitorii din Vechiul Regat si cei din noile provincii istorice integrate in sta-
tul romén s-au putut cunoaste i interactiona la nivel cotidian in noile cadre ale Romaniei
Mari.

Alegerea temei cilitoriei nu este una intimplitoare, ea fiind dictati de dezbaterile acestei
perioade. Pe misuri ce dificultitile procesului de unificare administrativi si institutionald

2 Vezi: Irina Livezeanu, Culturd si nationalism in Romdnia Mare 1918-1930, Bucuresti:
Humanitas, 1998; Lucian Boia, Cum s-a romdnizat Romdnia, Bucuresti: Ed. Humanitas,
2015; Alberto Basciani, La difficile unione. La Bessarabia ¢ la Grande Romania, 1918-1940,
Roma: Ed. Aracne, 2005, editia a doua 2007; editia in Ib. romani Alberto Basciani, Dificila
unire. Basarabia si Romdnia Mare 1918-1940, Chisindu: Cartier, 2018; Mariana Hausleitner,
Die Rumdinisierung der Bukowina. Die Durchsetzung des nationalstaatlichen Anspruchs
Grossrumdniens, 1918-1940, Miinchen: R. Oldenbourg Verlag, 2001; Florian Kithrer-Wielach,
Siebebiirgen obne Siebebiirgen? Zentralstaatlichte Integration und politischer Regionalismus nach
dem Ersten Weltkrieg, Miinchen: De Gruyter Oldenbourg, 2014.
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au devenit tot mai vizibile, entuziasmul si asteptirile inalte, care au insotit actele unirii, au
ticut loc, treptat, aparitiei unor frustriri, nemultumiri, tensiuni si chiar a unui sentiment
de ,separare” intre Vechiul Regat si noile provincii integrate in statul roman. In conditiile
in care, printre factorii apreciati ci intretineau aceastd stare era si faptul ci roménii din
Vechiul Regat si cei din provinciile istorice nu se cunosc intre ei, nu isi cunosc obiceiurile
si traditiile, cilitoria a fost tot mai des invocati in spatiul public ca si un mod rapid de cu-
noastere a ,fratilor din diferitele regiuni si a frumusetilor si bogitiilor tarii noastre, a cirei
consolidare e abia la inceput”.® Incircati cu aceasti semnificatie, cilitoria este perceputi
chiar ca o ,necesitate morald si patriotici”, care poate si contribuie ,in cel mai inalt grad la
stabilirea legiturilor dintre locuitorii diferitelor provincii, legituri sufletesti, cari sunt mai
puternice decit legiturile de interes, care dureazi cam tot atit cit dureazi si interesul”.*
Presa vremii consemneazi numeroase initiative de organizare a unor excursii de cunoas-
tere a tirii, initiate de asociatii profesionale, societiti culturale, institutii scolare, alituri de
relatari ale unor cilitorii individuale motivate de dorinta de a cunoaste tara si ,fratii” din
celelalte provincii.® Prin intermediul acestor calitorii, roménii din diferite regiuni au avut
prilejul de a se intilni, de a se observa, de a se compara, uneori chiar de a se confrunta, dar
treptat gi-au conturat §i o imagine comuna despre ceea ce insemna a fi ,,impreuni” in ca-
drul Romaniei Mari.

Avand drept sursi principali de investigatie presa si notele de cilitorie publicate in epo-
cd, lucrarea de fati propune o incursiune in universul cilitoriei cu trenul, din perspecti-
va imaginii societitii roménesti de dupid Marea Unire, asa cum se reflectd ea in relatirile
vremii. Intr-o perioadi in care ,drumurile de fier” reprezentau principala infrastructuri
de transport, gara si trenul devin spatii in care se intilnesc si interactioneazi oameni din
diferite medii, cu mentalititi si comportamente diverse. Imaginea acestor interactiuni re-
levi nu doar obiceiuri si practici cotidiene, ci si modul in care societatea isi exprimi tensi-
unile, aspiratiile si frustririle in aceastd perioadi de reasezare si de redefinire in noul cadru
al Romaniei Mari.

3 M., ,Excursiunea scoalei noastre la Bucuresti-Constanta”, Anuarul II al Scoalei Superioare de
Comert pentru fete si biieti a Statului din Sibin, pe anul scolar 1921-1922, Sibiu: Tipografia
»Dacia Traiani”, 1922, p. 4.

4 Mihail Popescu, ,,Pentru educatia artisticd a tinerimii i poporului”, Neamul Romdnesc, an XIX,
nr. 33, 14 februarie 1924, p. 1.

S Vezi, Maria Titar-Dan, ,,Culture, Travel and National Identity in Transylvania in the Aftermath
of the Great War”, Studia Universitatis Babes-Bolyai. Historia, 2/2023, pp. 161-182; Eadem,
»Cilitorind in Roménia Mare. Rolul excursiilor scolare in consolidarea unititii nationale”, in
Corina Teodor, Giordano Altarozzi, Maria Tatar-Dan (coord.), Istoria in cetate. Profesorului
Vasile Dobrescu la implinirea vdrstei de 80 de ani, Cluj-Napoca: Editura Mega, 2023, pp.
279-294.
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Calatoria cu trenul — unificarea intre ideal si realitati contrastante

Integrarea noilor provincii in cadrul statului romin a presupus un proces complex de
armonizare a unor sisteme administrative si economice formate in cadre statale diferite,
fiecare cu propriile reguli, institutii si priorititi. Aceastd diversitate este cu atit mai vizibili
in planul infrastructurii feroviare, principalul mijloc de transport al epocii, care ilustra, in
tiecare provincie alipitd, interesele statului din care ficuse anterior parte: ,In Basarabia ciile
ferate ce s’au construit de stipinirea ruseascd nu aveau alt scop decit si lege marile centre
ale nesfirsitului Imperiu moscovit cu apusul Europei. (...) In Bucovina, linia principali de
cale ferati era o linie de transit intre Constantinopol si Berlin, mai indeplinind si legarea
Bucovinei de Viena, pe care o aproviziona, iar liniile secundare locale erau ficute pentru a
inlesni exploatarea codrilor din Carpatii Bucovinei. (...) In Ardeal toate ciile ferate gravitea-
zd convergent citrd Budapesta, neglijind mult legitura intre singuritele centre orisenesti
ale Ardealului”.¢ In atare conditii, nu este surprinzitor faptul ci, la inceputul perioadei
interbelice, legiturile feroviare dintre Vechiul Regat si noile provincii, precum si intre aces-
tea, ridicau numeroase dificultiti celor care doreau si cilitoreascd dintr-o regiune in alta.
De exemplu, basarabeanul care dorea si cilitoreascd de la Iasi spre Chisindu, era nevoit si
astepte 24 de ore pe peronul girii locale, pAna si poatd lua trenul, neexistind legituri con-
venabile cu celelalte trenuri:” ,,Ca s ajungi de la Soroca sau Cetatea Albi la Chisindu, spre
a te putea indrepta spre orice parte a vechiului Regat, trebuia si cilitoresti zile intregi”.®
Situatia nu era foarte diferitd nici in ceea ce privea Bucovina, de unde, ca si pleci la Cluj,
trebuia ,,s3 faci un ocol de 3-4 ori mai mare prin Targul Ocna sau chiar prin Predeal”.”

Imbunititirea legiturilor intre Vechiul Regat si provincii, considerati o urgenti ,atit in
interesul refacerii economice a Roméniei intregite, cit si in vederea unei grabnice inchegiri
sufletesti a ei”,' era insd doar una dintre numeroasele provociri pe care statul roman intre-
git trebuia si le gestioneze in procesul de unificare i armonizare a infrastructurii feroviare.
Se adduga diversitatea de tipuri de sine, schimbitoare de cale feratd, instalatii, material ru-
lant feroviar, diversitatea de organizare a circulatiei existente, tipuri diferite de locomotive,
vagoane de o varietate extraordinari, dar si un personal tehnic cu pregitire si mod de lucru

diferit."! Apoi, intreaga retea si infrastructuri feroviari, de la materialul rulant, la poduri,

6 Vasile Grecu, ,Nuoi cii de comunicatie si pentru Bucovina”, Glasul Bucovines, anul II, 28 martie
1920, nr. 388, p. 1.

7 Opinia, anul XVI, nr. 3954, 3 iulie 1920, p. 1.

8 Vasile Grecu, op. cit., p. 1.

9 Ibidem.

10 Ibidem.

11 Pentru starea infrastructurii i realizirile feroviare din epoci vezi: Nicolae I. Petculescu, Problema
C.ER., Bucuresti: Cultura Nationald, 1923; Les Chemins de Fer Roumains. Die Rumdnischen
Staatsbabnen, Bucuresti: Luceatirul, 1930; C.F.R., Ceferiada 1869-1939, Volum festiv publicat
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cladiri, terasamente etc. suferise prejudicii importante in contextul rizboiului prim, ceea ce
necesita, de asemenea, interventie si remediere rapidi. La toate acestea se adiugau o serie de
practici formale si informale, care contureazi in epoci o imagine a cilitoriei cu trenul mar-
catd de numeroase impedimente si neajunsuri, de la supra-aglomerarea trenurilor, inghes-
uiald, conditii mizere, la numeroase accidente, deraieri, la intirzieri ce devin o obisnuinti,
»dar o obisnuinti cu adevirat fantastici”, pentru ci nu era vorba doar de minute sau chiar
ore, ci uneori chiar de zile intregi. Presa de epoci inregistreazi numeroase astfel de cazuri
catalogate drept scandaloase, precum un personal de Bucuresti ,care a sosit cu 20 (doud
zeci) ore intarziere!”,'> un tren de la Iasi la Bucuresti care a ficut 32 de ore," sau un drum de
Tasi-Botosani, care nu se putea ,efectua decit cel mai curind in 15 ore”.* In atare conditii
nu este surprinzitor faptul ci unii, cu ironie, sunt tentati si desconsidere ,,progresele civi-
lizatiei” §i si regrete ,,poetica, patriarhala si comoda diligenta”."s

Intirzierea trenurilor devenise, de altfel, aproape proverbiald in epoci, pe ciile ferate
circulind numeroase povesti, precum cea relatati de un cilitor in ziarul ,,Universul” in
anul 1921: ,Eram la Ungheni. De aici se schimbi trenul si ia directia spre Balti. Distanta de
la Ungheni pini la Bilti, care e de aproape 90 km, o parcurgi cu trenul in nu mai putin de
o zi. Povestea spune ci o biati bitrini o luase pe jos de la Ungheni. Nu trecu mult si, cum
mergea baba, o ajunge trenul din urmi iar conductorul, biiat gentil, care stitea pe scara
vagonului, ii ficu semn drumetei: — « Vin, mitusi, de te sue in tren » — « Ei, nu maici, ma
gribesc, am un proces la Bilti si mi tem si nu-l scap »”.'¢

Din tren, imaginea Roméniei Mari, asa cum se contureazi in relatirile celor care ci-
litoresc, este una a contrastelor, care reflectd totodati modul divers in care noile realititi
erau percepute in societate. Pentru unii, cilitoria cu trenul constituia un prilej de a admira
frumusetile naturale ale tirii, de la cAmpiile intinse care vara sunt ,pline cu cucuruz, care
ajunge statura omului si e de o frumoasi coloare verde-neagrd”," la dealurile inverzite cu
muntii in fatd," privelisti care proiecteazi o imagine idilici a Roméniei Mari: ,,Pe unde
treceam cu trenul in Rominia Mare, Roménasi liberi, veseli, nestingheriti isi ciutau de

treabi. Aburarea pimantului, zZimbetul cerului, cintecul ciocirliei, toate vesteau isbinda

de C.F.R.la aniversarea a 70 de ani de activitate, Bucuresti, 1939; Un deceniu de realizdri C.F.R.
1930-1940, Bucuresti: Impremeria C.F.R., 1940.

12 Zed, ,Dezorganizarea de la C.F.R.”, Opinia, anul XVI, nr. 3834, 8 februarie 1920, p. 1.

13 Ibidem.

14 Opinia, anul XV, nr. 3954, 3 iulie 1920, p. 1.

15 Zed, op. cit., p. 1.

16 S. Gaman, ,In drum spre Soroca”, Universul, anul XXXIX, nr. 247, p. 2.

17 Foaia Poporului, anul 29, nr. 28, 10 iulie 1921, p. 5.

18 Ion Dianu, ,Dela Congresul Ligii Culturale”, Neamul Romdnesc, anul XVII, nr. 123, 8 iunie
1922, pp. 1-2.
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si fericirea noastrd mare”."” Altii erau impresionati de semnificatiile istorice ale locurilor
pe unde treceau: ,Plecind dimineata cu trenul vicinal de la Turda spre Abrud, stribati
renumita Cimpie a Turzii unde se mai cunoaste pini astizi anticul drum al lui Traian care
ducea la Apulum si la Napoca (Cluj), si unde Divul frinse pentru totdeauna cerbicia si
puterea Dacilor, treci pe lingi colina ce domini aceastd cAmpie, in care Mihai Bravu isi in-
fipsese cortul siu cind, lovit miseleste, de banditii lui Basta, dup’o viati eroici, apuse ca un
meteor, ducind cu sine in mormént sperantele si dorintele intregei Natiuni, unite pentru
un moment sub sceptrul siu”.** Nu putini sunt cei pentru care cilitoria constituia un pri-
lej de a se bucura in fata noilor realititi, semnaldnd case care ,pistreazi inscriptia Triiascd
Romania Mare, Bine-ati venit, reminiscente dela primirea dorobantului”,* sau institutii
care marcau administratia romaneasci: ,,0 primirie acoperiti cu tigli rosie si un local de
jandarmerie simbolizeazi aici activitatea romaneasci: functionarismul administrativ”.”
Alirturi de aceste imagini pitoresti, incircate de semnificatii nationale, cilitoria cu tre-
nul dezviluie insd si numeroasele provociri si disfunctionalititi administrative: ,,La noi, e
drept, sunt codrii verzi de brad si cimpuri de mitase, ce dau o priveliste feerici cilitorilor
cari stau la ferestrele vagoanelor, dar la noi sunt si poduri cari se rup, locomotive cari o iau
razna si deraiazi la curbe; mai sunt la noi sini oscilante, traverse putrede, osii cari se aprind,
vagoane capricioase cari sar de pe sine, generali de cavalerie la ministerul comunicatiilor si
cite altele”.” De la fereastra trenului, peisajul care se contureazi in jurul multor giri din
Roménia Mare este de multe ori unul dezolant, cu dealuri pustiite ce oferi o ,,priveliste
sahariani”, cu ,biltoace care imprejmuiesc gara si intovirisesc liniile”, ,,cisute cu stuf ale
mahalagiilor” care ,,par uneori ca niste insule de plaur plutitor din Delta Dunirii”,** sau
cu ,enorme cimitire de cale feratd, locomotive §i vagoane cu miile, de diversi provenienti,
material aruncat pradi striciciunii”.” Imaginile pot fi contrastante chiar si in interiorul
aceleasi regiuni, unde cilitorul intilneste giri mici cu ,,constructii frumoase si solide; toate
avind si parcuri cu copaci”,* dar si linii pe care ,statiile sunt alcituite din vre-o trei patru

vagoane de marfi cu rotile ingropate in pimant”.”

19 Drapelul, anul XX, nr. 65, 2 aprilie 1920, p. 1.

20 Motu, ,Impresiuni din Ardeal”, Gazeta Transilvanier, anul LXXXV, nr. 279, nr. 279, 26 de-
cembrie 1922, pp. 2-3.

21 Drapelul, anul XX, nr. 65, 2 aprilie 1920, p. 1.

22 Bergeret, ,Fiat Lux”, Evenimentul, anul XXVIII, nr. 176, 24 septembrie 1920, p. 1.

23 ,Asigurarea vietii”, Dimineata, an XIX, nr. 5757, Bucuresti, 12 noiembrie 1922, p. 1.

24 I. Simionescu, ,,Barlad”, Viitorul, anul 16, nr. 4704, 11 noiembrie 1923, pp. 1-2.

25 Octavian Goga, ,,Itei seri in gara de Nord”, Primdvara, anul IV, nr. 4, 27 ianuarie 1924, p. 1.

26 Ezechil, ,Note si impresii dintr-o cilitorie in Basarabia”, Evenimentul, anul XXX, nr. 429, 18
august 1922, p. 1.

27 Vehox, ,Impresii din Basarabia”, Dimineata, anul XXI, nr. 6213, 1 martie 1924, p. 4.
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Cilitoria cu trenul si contrastele pe care ea le oferd, devine adesea prilej de reflectie asu-
pra diferentei dintre idealul unificirii si realititile concrete. Peisajele dezolante, administra-
rea defectuoasid, dezinteresul, coruptia, vizibile de la fereastra trenului, devin cu atit mai
apisitoare, atunci cind capiti o dimensiune nationald, dezviluind in fata ,,celorlalti” slibi-
ciunea si neputinta administrativi. Pentru cei care stribat in anul 1920 Ardealul, dinspre
Cluj spre Brasov, imaginea materialului rechizitionat odati cu retragerea trupelor roméne
din Ungaria, ,numeroase vagoane cu masini de tot soiul, cu fragmente dintr’'o mare fabrici
de munitiuni, dintr'o moari, sau dintr’o fabrici de sirma, etc.”, abandonat in diferite statii,
expus ,,ploii si intemperiilor vremii”, ruginit ,pentru a fi vindut ca fier vechiu”,* nu poate
provoca decit indignare si revoltd, cu atdt mai mult cu cit ,,in vremea aceasta concetitenii
nostri unguri cilitoresc si ei cu trenul in Ardeal si vid si ei masinele acestea fir stipan. In
fata noastri se retin dela orice comentari. Dar, in privirea lor, putem citi ménia si amdriciu-
nea, ci s’au luat din Ungaria averi de milioane, numai ca si se risipeascd in vint aicea, numai
din rizbunare, numai din dorul de a cisuna pagube tirii invecinate”.*

Dinspre provinciile alipite, aceste ipostaze care se dezviluie din mersul trenului, gene-
reazd cel mai adesea frustrare, sentimentul unor improvizatii, al lipsei unei ,munci ones-
te §i a unui spirit diriguitor”, o ,silbiticire de ansamblu”, care nu afecteazi doar trans-
portul, ci si alte paliere ale vietii publice, precum ,justitia, administratia §i instructia”.*
In locul unificirii sufletesti, ceea ce se resimte este mai degrabd transpunerea unor men-
talititi orientale, care produc dezarmare si resemnare. Desi numeroase relatiri surprind
aceastd stare de spirit, o imagine sugestivi este oferiti de corespondenta publicati in ziarul
»Dimineata” in vara anului 1921, care descrie experienta unui binitean plecat in vilegi-
aturd spre Biile Herculane din gara Timisoara, despre care spune ci ,se vorbeste ci va fi
transferatd in Orient, pentru deplind unificare sufleteasci”.” Cilitorul descrie, cu multd
ironie, contrastul dintre linistea si frumusetea naturali a locului care te fac si ,,simtesti un
fior de fericire ci faci parte constienti din aceasti naturd mireati si esti mandru ci esti fiu
al Banatului...”, si imaginea trista si resemnatd a localnicilor, de la vizitiul cu imbricimin-
tea ,,zdrentoasi si fata slabi si bolnavi”, cu ,.caii obositi si nehriniti”, cu trisura ,veche si
hodorogiti”, care afirmi ci ,Romania Mare nu s-a ficut pentru roménul slab si necijit”,
la portarii hotelurilor care cu tristete remarci ci ,binitenii nostri”, ,fie ei cit de bolnavi”,
trebuie si plece inapoi cum au venit”, pentru ci statiunea este ocupati de ,bogati si im-
bogititi de rizboi din rizboi din vechiul Regat cari cu un an inainte isi comandi camerele
pentru sezon”, pentru i aici ,triiesc bine si eftin si le place curitenia noastri”. Resemnat
cd micar ,aerul ricoritor verdeata padurilor, conturele muntilor brodati cu razele soarelui

28 L.P. ,Milioane care se pierd”, Dimineata, anul XVII, nr. 5035, 15 iulie 1920, p. 1.

29 Ibidem.

30 O. Goga, op.cit., p. 1.

31 O.Baniteanul, ,,Biile Erculane”, Dimineata, anul XVIII, nr. 5363, 18 august 1921, p. 4.
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de dimineati si murmurul apei nu s’a inchiriat!”, autorul conchide, in acelasi ton ironic, ci
in pofida tuturor neajunsurilor pe care le intimpini ca binitean la Biile Herculane, ,ai insi
si 0 mingaiere, as putea zice o fericire imensi, ci nici unde ca in acest coltisor rupt din rai,
nu sa infiptuit aga deplin unificarea”, putind fiun exemplu pentru altii de ,,cum si te scapi
mai usor de citusele civilizatiunei « germane »”. Enumeri apoi numeroasele beneficii pe
care aceastd unificare le-a adus ,libertitii individuale”: JIn sala de lecturi, unde se afli af isa-
td inscriptia « rugdm liniste », se discuta, disputa, intrebuinta expresii ministeriale si chiar
termina discutia prin argumentum ad hominem, cici doar bitaea e rupti din rai. Copiii
mici pot frecventa dansurile moderne dela cursalon noaptea pina la 1, fiind aceasta o noud
metodi de educatie. Noaptea intre 1-2 poti si zberi in cor cu cocoane frumos vipsite pe la
ferestrele bolnavilor. Pe chelniri si pe servitori il intitulezi ostentativ numai cu « Domnule
Doctor », cici asa aduce cu sine bunul sim¢. In durata vr’unui concert plitit cu bani scum-
pi poti si te plimbi si si conversezi dupi cum te-a crescut mama ta”.** Cit de ilustrativi este
aceastd relatare pentru starea de spirit a comunititilor roméanesti din provinciile unite in
primii ai Roméaniei Mari o evidentiazi si nota redactiei, care, desi o catalogheazi exagerati
si unilaterald, admite totusi ci desi ,,cei mai multi dintre noi ducindu-ne in teritoriile libe-
rate, stim ¢ ne ducem in casa unor frati, cari fusese cotropita”, existi si unii, ,printre cari
din nefericire, si oameni cu situatiuni oficiale, cari se cred acolo nu in teritorii liberate ci in
teritorii cucerite si cari nu inteleg ci trebuie si menajeze susceptibilititile unor frati, cari
dacid se amdrau de brutalitatea maghiari §i n’o tolerau, o pot mai putin accepta de la fratii

de acelas singe”

Calatoria, intre moravuri si practici administrative

Cilitoria cu trenul si toate formalititile pe care aceasta le implica aduceau in mod in-
evitabil cetiteanul Roméaniei Mari, aflat in postura de cilitor, in contact cu administratia
statului sicu reprezentatul sdu in acest spatiu, funcgionarul C.FR. Imaginea care se contu-
reazi din relatirile acestor interactiuni specifice cilitoriei - de la achizitionarea si controlul
biletului de tren, la predarea sau recuperarea bagajului, obtinerea de informatii referitoare
la venirea sau plecarea trenului, urcarea in vagon — este aceea a unei administratiei care
functiona cu dificultate, ca ,,0 masind hodorogiti cu surubile ruginite, 0 masini care nu
umbli...”,* aidoma trenurilor a ciror intirziere si lentoare erau bine-cunoscute in epoci.
Desi birourile ceferiste par si reflecte aglomeratia din gari si de pe peroane, cu ,nenumdrati

functionari, toti la un loc, intr'o invilmisald haotici™, incercirile de a obtine informatii

32 Ibhidem.

33 Ibidem.

34 O. Goga, op. cit., p. 1.

35 Un cilitor, ,La gara din Cluj”, Patria, anul IV, nr. 143, S julie 1922, p. 2.
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de interes pentru cilitor erau cel mai adesea intdmpinate cu ridiciri din umeri, trimiteri
de la un functionar la altul sau conversatii banale, care nu aduceau nici o solutie concreti:
»Dupi citeva consideratii generale asupra gerului §i asupra pacurei, mi se pare, toti acesti
functionari se cufundau in ticere si fird nici o explicatie reintrau intr’un fel de marasm
contemplativ”.** Tipul acesta de atitudine, descrisi adesea drept ,foarte blazati”, ,de plic-
tiseald linistitd”, creeazi sentimentul ci administratia ciilor ferate ,,se ocupi de orice, afard
de interesele publicului”.”

Relatirile interactiunilor intre cilitori si personalul administrativ din giri sau tren con-
tureazd totodati si 0 imagine a unei autorititi care se exercitd intr-un mod arbitrar si care nu
tine de reguli sau cadre formale, ci mai degrabi de bunivointa functionarului, care, de mul-
te ori, se confundi cu institutia si isi foloseste functia dupd bunul plac. Consecintele sunt
din cele mai diverse pentru cilitori, care, de cele mai multe ori, nu au alti optiune decit
aceea de a supune capriciilor sau metehnelor unor functionari. Relevanti in aceste sens este
experienta unui cilitor care voia sa ajungd de la Iasi la Bacesti. Interesindu-se cu o zi inainte
la seful Statiei din Iasi de modalitatea cea mai potrivitd de a cilatori spre destinatia doritd, i
se recomandi si ia personalul de Bucuresti pini la Buhiiesti, iar de acolo legitura cu ,mix-
tul de Roman”. Ajuns insi la casa de bilete, ,doamna casieritd a ridicat o teribild contraver-
si: « Nu pot domnule si vind bilet pentru Roman, la trenul acesta... d. Sef o fi spus, dar eu
nu pot »”. $ifi face semn ¢ ,,a isprivit vorba”. Interesindu-se la ,,biroul miscirii”, cilitorul
primeste acelasi rispuns pe care il cunostea din ziua anterioari si chiar recomandarea si ii
spund casieritei cd are ordin si ii dea biletul dorit. Nu i-a folosit insi la nimic, casierita ener-
vatd, riminind neclintitd: ,Nu pricepi dle ci nu se poate? Cei de la miscare habar n’au”. In
conditiile in care trenul se apropia, cilitorul, resemnat, nu are alti optiune, decit si cum-
pere biletul recomandat de casieriti. Pe tot parcursul cilitoriei verifici insi informatia cu
personalul ceferist pe care il intdlneste, de la controlorul de tren, la casierul statiei Buhaiesti,
la impiegatul de miscare, de la toti primind acelasi rispuns, ci ar fi putut si ia bilet direct
spre Roman, si chiar, mai ieftin.*® Pentru alti cilitori, atitudinea personalului si modul in
care acesta se raporta la functia pe care o ocupa, puteau aduce consecinte si mai neplicute,
precum aménarea cilitoriei. O intdmplare ilustrativi este cea a unui cilitor, care, gribit s
isi predea bagajul in Gara de Nord, nu giseste cui, pentru ci gestionarul, personaj esential
in acest proces, nu era de gisit niciieri, toate intrebirile despre locatia gestionarului fiind
intimpinate cu asiguriri vagi despre sosirea sa iminenti, lisindu-l firi altd optiune decit
sd astepte nelinistit 1ingi bagajul siu. Cind angajatul girii apare in cele din urmi, i se suge-
reazd si ,ceard” frumos si i se ia bagajul. Desi s-a conformat rapid, era deja prea trziu. In

36 O. Goga, op. cit., p. 1.

37 Mihail Antonescu, ,Cum se cilitoreste cu drumul de fer in Romania Mare in 19227, Universul,
anul XL, nr. 177, 9 august 1922, p. 1.

38 Cilator, ,,Jasi-Buhiesti-Roman”, Opinia, anul XVIII, nr. 4561, 10 august 1922, pp. 1-2.
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timp ce gestionarul incepea procesul de cintirire, trenul, ,urmind un semnal indepirtat,
a inceput si-si miste membrele grele”. Rimas pe peron cu bagajul siu, cilitorul nu a avut
altd optiune decit si urmeze instructiunile gestionarului: ,,Veti pleca diseard cu trenul de la
ora 6. Luati chitanta si mergeti si o plititi la casierie,” si s reflecteze asupra vorbelor priete-
nului siu: ,femeile si bagajele fac cilitoria de doud ori mai grea”.?’

Numeroase relatiri surprind si situatii in care atitudinea personalul din statii sau de pe
traseu putea provoca nepliceri si intirzieri chiar unui tren intreg. O astfel de intdmplare
este consemnati in anul 1924, de ziaristul Leonard Paukerow pe drumul de intoarcere din
vilegiatura petrecuti la Sovata. Constatind ci intr-o gari, trenul sti mai mult decit de obi-
cei, calitorii coboard pe peron si afli cauza: ,seful statiei doarme inci”, in timp ce locuitorii
din sat, care doreau si plece cu trenul ,asteapti si se deschidi fereastra de la casi”. In pofida
agitatiei, a strigitelor roméanesti amestecate cu unguresti (,, Ei sefule trezeste-te”, ,Fénok-ur,
Kel fei!”), chiar a incercirilor unor cilitori din trenul abia oprit de a-l trezi bitindu-i in
geam sau scuturdnd usa, a durat minute bune, pini cind intr-un final a apirut ,,0 mata-
hali de om, cu fata buhana, cu ochii umflati de somn”.** Pe de o parte, episodul arati cit
de rispindit era acest tip de comportament, ce putea fi intlnit, atit in girile mari, aglo-
merate, cit si in cele mici de provincie. Pe de altd parte, insi, episodul reflecti si modul in
care societatea si comunititile se raportau la autoritate, atit prin atitudinea localnicilor care
asteaptd resemnati ,,sd se deschida ferestruica dela « Cassd »”, cit si prin reactia pasagerilor,
la reprosurile adresate de ziarist si amenintarea ci il va reclama: ,multi se uitau surprinsi la
mine, cd am avut « indrizneald » si dau glas indignirii mele §i a tovarisilor mei de drum”.*

Personalul Ciilor Ferate Roméne, cel care ar fi trebuit si asigure desfisurarea in cele mai
bune conditii a transportului pe rutele de cale ferati, este portretizat adesea in ipostaze in
care devine, de fapt, principalul factor perturbator, contribuind prin diferite practici si obi-
ceiuri, la principalele probleme identificate in epoci in ceea ce priveste cilitoria, precum
intirzieri frecvente, opriri prelungite, sau chiar blocaje ale circulatiei feroviare. Un ajutor de
statie care ,a invitat citeva dame la un chef chiar in restaurantul girii”, chef care, mutat pe
peron, intrerupe atit circulatia trenurilor cit si a postei, aceasta fiind lisatd in statia urma-
toare pentru a fi recuperati a doua zi;** un ,domn inspector c.f.r.” care a luat locomotiva
buni pentru trenul special in care cilitorea cu ,numeroasa sa familie”; ,onoratul personal
c.fir.” care a lisat trenul ,,,,vre-o trei ore in cimp” pentru ca si poatd si faci ,obisnuita vizitd

la restaurantul lui madame Criciun, cea cu ochii frumosi si vinul bun”, sau personalul

39 Un student, ,,Tribulatiile unui cilitor”, Opinia, an XVIII, nr. 4538, Iasi, 13 iulie 1922, pp. 1-2.

40 Leonard Paukerow, ,Cum au circulat trenurile in 1923. Trenul vine... seful statiei doarme”,
Adeverul, anul XXXVII, nr. 12260, 15 ianuarie 1924, p. 4.

41 Ibidem.

42 ,,Ce poate face un om chefliu”, Dimineata, anul XVIII, nr. 5344, 27 iulie 1921, p. 1.

43 ,Vitezala C.F.R.”, Opinia, anul XVI, nr. 3935, 13 iunie 1920, p. 1.
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care, in pofida protestelor cilitorilor opreste trenul in statie pini cind ,restaurantul aran-
jat intr-un vagon fird roate, termini de vindut pirjoalele moldovenesti, cirora basarabenii
le zic pe ruseste catlete”,* sunt citeva astfel de exemple care ilustreazi o stare de spirit in
rindul functionirimii ceferiste, care putea fiintilniti indiferent de regiunea in care avea loc
cilitoria. Nu putine sunt si relatirile care contureazi o imagine a functionarului C.F.R.,
preocupat nu doar de a-si satisface anumite capricii pe seama cilitorilor, ci si de a-si rotunji
veniturile, fenomenul bacsisului fiind larg rispindit in epoci, atit in giri, cit si in tren.
Astfel, ,bagaje prea voluminoase, sau prea putin estetice” puteau si devini ,frumoase si mi-
ci”®, cu suma potrivitd unele puteau si cilitoreasci in compartimente®, la fel cum un cili-
tor cu bilet la clasa a II-a, putea si cilitoreasci mai confortabil la clasa I.¥ Un bacsis putea
sd facd chiar minuni, cum s-a intdmplat in anul 1920, cind un tren simplon, ,.care trebuia
si vie cu intirzierea regulati de 12 ore, a intdrziat numai patru”, provocind o ,stupefactie
generali. (...) Cind au inceput si coboare din vagoane, cilitorii erau ametiti de viteza neo-
bicinuiti cu care trenul stribituse toatd distanta de la Timisoara pini la Bucuresti”. Desi
»nimeni nu-si putea explica acest fenomen curios”, misterul a fost ulterior dezlegat: ,Un
cilitor care era gribit si ajungi la Galati, a oferit mecanicului 500 lei daci va apuca in gard
trenul de Galati. ... $il'a apucat”.*® Asociat, mai ales in presa din spatiul transilvan cu prac-
tici si mentalititi de facturi orientald specifice Vechiului Regat, ,odiosul personagiu de
provenientd arhipalago-balcano-turceasci, cunoscutul intre ticilosi Bacsisul”, a trecut insi,
»firi a avea pasaport in reguld” vechile granite, devenind o realitate frecventi pe tot intregul
tirii. Meritd insi subliniat si faptul ¢ unele prevederi si chiar reglementari oficiale, contri-
buiau, indirect, la perpetuarea acestor practici. Un exemplu in acest sens il constituie faptul
cd in multe giri casele de bilete se deschideau cu putin timp inainte de sosirea trenului,
ceea ce, in special in girile mari, genera aglomeratie, imbulzeali i chiar riscul de a riméne
tiri bilet: ,,Cind incepe vinzarea, — am vizut acestea la Ploesti, Buziu, etc. — femeile lesind
strivite, iar boerii dau grase bacsisuri ceferistilor pusi ca si tie ordinea, cari in schimbul mitei
obtin de la domnul casier bilete peste rind”.*

Imaginea care se contureazi in cadrul cilitoriei cu trenul in ceea priveste personalul
si implicit administratia ciilor ferate este una preponderent negativi, marcati de acte
de abuz, coruptie, delisare, dar si incompetenti si nepricepere, multe dintre accidentele

frecvente in epoci fiind cauzate, nu doar de starea precari a infrastructurii ci si de actele
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47 A.G., ,Cum se cilitoreste pe C.F.R. 7, Viitorul, an 13 nr. 3742, Bucuresti, 9 septembrie 1920, p.
1.
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iresponsabile ale ceferestilor. In acelasi timp insi, cilitoria cu trenul oferd ipostaze si ima-
gini si a altor categorii de personal din administratia statului, care relevi faptul, ci folosirea
functiei in avantajul propriu constituia aproape o normi, de la personal militar care isi
asumi grade superioare pentru a cilitori firi bilet,” la functionari care uzurpi chiar func-
tia unui ministru pentru a cilitori in conditii cit mai confortabile, precum un inspector
administrativ de la ministerul de Interne, care prin presiune si ,tupeu extraordinar” re-
useste si il convingi pe seful girii din Oradea si ii rezerve un compartiment in vagonul
I cu urmitorul aviz: ,Rezervat pentru ministrul de Justitie Popescu si insotitorii lui”.>!
Aceasti faptd a unui functionar public, ar fi impus reactia a trei ministri: ,Ministrul de
Interne trebuie si pedepseasci pe functionarul lui abuziv, care provoaci firi motiv scan-
dal cu oameni onorabili, ministrul de Justitie d. Misu Antonescu, care trebuia si ceard so-
cotealid acestui domn Popescu, care in trenul Oradea-Mare—Bucuresti a lisat se afiseze ci
ministrul de Justitie al tirii romanesti este d. Popescu, iar nu d. Misu Antonescu. In fine
ministrul de Comunicatie care trebuie si dea ordin sefilor de gari, ca si nu mai tolereze
ca niste comisari si-si faci de cap, in statii si in tren, dispunind ei, dela sine putere, pentru
cine si se rezerve compartimente intregi”.>> Chiar daci astfel de situatii apartin mai degra-
bi de registrul exceptionalului, ele reflecti un anumit tip de comportament din epoci. El
putea fi observat in toate straturile societitii, fiecare incercind, dupi posibilititi, si valo-
rifice conjuncturile in beneficiul propriu. Astfel, nu de putine ori, dupi ce trece de vagoa-
ne si compartimente, rezervate pentru diferiti ,reprezentanti ai natiunii noastre, ofiteri,
ceferisti”, cilitorul ajunge in compartimentele care nu erau destinate nici unei categorii
speciale, doar ca si constate existenta unei alte retele de privilegii si beneficii: ,O doamni
scoate din posetd un bilet verde, al d-sale §i vreo doui albastre pentru domnisoarele de pe
culoar. « Sunt bilete... libere... de plati ». Conductorul multumeste obsequios Doamna
de alitur, cu bona instalatd pe canapea si cu un copilas de trei ani, care ocupi singur o
sesime din compartiment scoate niste fituici galbene. E sotie de militar si pliteste numai
25 la sutd impreuni cu bona si copilul. Domnul de alituri scoate o jumaitate bilet de clasa
treia, adicd nimica toatd. $i totusi sta in clasa intdia. Mister! Dar, conductorul salutid din
nou. In fine, domnul impunitor de lingi geam nu di nici un semn de viati. La intrebarea

timidi a conductorului, domnia sa rispunde solemn un cuvint mojic: Frai! Conductorul

50 ,Scandalul din Gara de Nord”, Dimineata, anul XVII, nr. 4919, 17 ianuarie 1920, p. 8.

51 Ful, ,Excelenta sa d. Popescu”, Dimineata, anul XVIII, nr. 5382, 9 septembrie 1921, p. 1.
Episodul este relatat unui ziarist de citre conferentiarul Bujor de la Universitatea de Bucuresti,
care stiind ci ,ministrul de Justitie al irii romanesti, este d. Antonescu iar nu d. Popescu cum a
stat in aviz”, s-a instalat in compartimentul rezervat pentru acesta. Cind ,faimosul ministru d.
Popescu cu consoarta lui si cu un copil”, acesta a ficut o ,,mutri scandalizati” §i chiar ,a avut §i

cutezanta” de a-i cere socoteald.
S2 Ibidem.
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ia pozitia militard §i salutd iarisi. Apoi piriseste cupeul”.” Astfel de scene, departe de a
fi excepgionale, sunt o realitate frecvent surprinsa in epocd, cu trenuri ce merg ,spre aet,
munti, casinouri si cdisori”, ,ticsite cu cuconite parfumate si tineri sclivisiti cu diferite
biletele de tren verzi, rosii, galbene”.** Aducind impreuni oameni si comportamente di-
verse, cilitoria si spatiile in care aceasta se desfisura, gara, restaurantul girii, peroanele,
trenul, contureazi un tablou in care moravurile si mentalititile epocii nu doar se vad, ci
se si amplifica.

Gara si trenul:
imagini si ipostaze ale societatii romanesti

Indiferent de motivatie sau de destinatie, cilitoria cu trenul incepea in gari, care oferea,
in acelasi timp, si prima interactiune cu locul de destinatie. In general, imaginea care se con-
tureazi in epoci asupra girilor este una dominati de haos, agitatie, cu oameni, de tot felul,
de la ,cucoane gribite, militari de tot soiul, tirani, popi, mahalagioaice, grupuri giligioa-
se,” la ofiteri, hamali, profesori universitari, evrei din Ucraina, deputati, birjari, sau chiar
ministri,*® a cror forfotd genereazi ,,0 hirmilaie ca la balciu”,” o ,ingrimideali de trist
pitoresc”.*® Pentru vizitatorii din alte regiuni, gara si amestecul de oameni ofereau o primi
imagine a specificului zonei in care ajungeau: ,,Gara Besarabskaia este un adevirat bulevard
international. Aci auzi §i ruseste si ucraineste si nemteste si frantuzeste si limba bulgari sia
gigiuzilor, si jargonul evreesc, si chiar limba romaneasci, cici stipinii attor limbi stiu si
triiascd in apropiere unii de altii §i si se inteleagd mai mult sau mai putin bine”.> In ceea
ce {i priveste pe cei care, in primii ani ai perioadei interbelice, cilitoreau insi in cadrul unor
excursii organizate cu scopul de a cunoaste tara si ,fratii” din diferite regiuni, imaginea
girilor capita accente particulare, sosirea lor avind un caracter festiv, a cirui dimensiunea
era strins legatd de tipologia grupului de oaspeti. De altfel, in toate etapele sale, acest tip de
cilitorie implica o anumiti dozi de festivism, excursionistii erau condusi inci de la plecare
de un alai variat, trenurile cu care acestia cilitoreau erau de regula ,,speciale” compuse din
»vagoane alese”, impodobite cu ,ghirlande si drapele”,*’ unele statii de pe de traseu erau
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»pavoazate cu verdeatd si steaguri”, iar trecerea lor prin diverse giri era salutati de ,grupuri
de tirani cu tarafe de liutari”.*!

Sosirea in gara de destinatie implica manifestiri de bucurie §i entuziasm, cilitorii fiind
primiti cu urale, flori, cAntece nationale: ,multime de popor tineri si batrini din a ciror
piepturi suna strigitul triiascd Romdnia mare! Ura | Era mai la toati casa drapel national,
la gari la colturi de stradi era cite un trascot pe care il slobozia cind treceau”.®* Cu toate
acestea insd, chiar dacd organizate in conditii speciale, avind si o puternici incirciturd na-
tionald, i aceste excursii ofereau cilitorilor numeroase ocazii de a vedea, dar si de a simti
pe pielea lor contrastele cilitoriei in epoci. Chiar si in vagoanele frumos impodobite cu
steaguri nationale, in timp de ploaie, putea si picure, i chiar ,destul de bine”, impiedi-
cind ,trupurile obosite ale excursionistilor la odihna binemeritati”, la fel cum si vagoane
a unor trenuri speciale puteau si ,rimini o noapte intreagd in cimp”, pentru cd nimeni nu
a executat dispozitia de atasare a vagonului la trenul de destinatie.**

Cilitoria cu trenul creeazi, astfel, fie si pentru o perioadi de timp, o experienti comu-
ni. Persoane necunoscute, despirgite de statut, profesie, preocupdri, devin aici »tovardsi
firesti”,* care impirtisesc aceleasi asteptiri, aceleasi nepliceri si aceleasi riscuri: ,In orice
directie vrei s pleci, fie inspre, Brasov sau Constanta, fie inspre Sibiu sau Mehadia, fie
inspre Moldova, esti amenintat si fii strivit la urcarea in vagon. Daci reusesti, dupd mari si
groaznice sfortiri, sa intri in vre-un vagon — indiferent de ce clasi o fi — esti expus la fiecare
moment si fii trintit jos si cilcat in picioare sau asfixiat”.* In aglomeratie, sub presiunea
asteptdrii §i a nerdbdarii de a porni cit mai repede la drum, ierarhiile, normele, statutul
social, se estompeazi, iar comportamentele sunt dictate de grabi, oboseald si dorinta de a
nu pierde trenul: ,,Am vizut pe unii care, pe cind stiteam si asteptam, ardtau a fi oameni in
toatd firea, oameni cu desivirsite aparente de culturi si civilizatie; si totusi acum zidarnic

mai ciutam si gisesc in ei 0 urmi de politeti”.”
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sonalitzigi iesene a rimas o noapte intreagd, in plin cAmp”, pentru ci ,nu sa executat dispozigia
cu privire la atasarea vagonului, in care se afla corul Metropolitan, pentru Putna”. Astfel intreg
vagonul ,,a fost ldsat, pe una din liniile moarte, ale girei Dornesti, intrucit trenul ce pleca spre
Putna, nu a asteptat pe cel ce sosea de la Tasi. Seful girii Dornesti, un om de altminteri cam putin
bucuros de oaspeti nepoftiti, a afirmat ci nu a avut nici un ordin in acest sens”. Evenimentul,
anul XXVIII, nr. 127, 23 iulie 1920, p. 1.

65 ,Conchista”, Actualitatea, anul IX, nr. 13, fanuarie 1921, p. 13.

66 ,,Cum se cilitoreste pe ciile ferate”, Viitorul, anul 13, nr. 3996, 13 iulie 1921, p. 1.

67 Dumitru Cucu, ,Cu trenul in anul 19197, Viata Romdneascd, anul X1, nr. 3, Mai 1920, p. 421.
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Chiar daci forfota si graba de a prinde trenul sunt aspecte inerente girilor, in cazul so-
cietitii romanesti din primii ani ai perioadei interbelice acestea capiti o intensitate aparte,
fiind amplificate de realititile cilitoriei intr-o epoci, in care, dupi cum notau contempo-
ranii: ,cumpiri bilete de tren cine vrea si cilitoreste cine poate”.*® Imaginile care se con-
tureazi aproape unanim sunt cele ale unor trenuri supra-aglomerate, in care fiecare cilito-
rea unde putea, pe bagaje, pe culoare, pe sciri, pe tendere, sau chiar acoperisuri, devenite
uneori y,adevirate bulevarde cu mii de oameni care se plimba”.*” Cauzele erau diverse, de la
starea infrastructurii feroviare, care nu ficea fati unei cereri in crestere mai ales in perioade-
le de vacanti sau sarbitori, la intirzierile frecvente care provocau aglomerarea pasagerilor,
amplificind haosul si agitatia, fiecare incercind si isi giseascd un loc pentru a nu riméne
blocat in gard si pentru a-si putea continua cilitori. Existau, in acelasi timp insi, si o serie de
practici, formale si informale, care contribuiau la aceste realitigi. In epoci, printre cele mai
invocate se numdrau vinzarea de bilete pentru mai multe locuri decit capacitatea existenti,
si practica rezervirii unor vagoane pentru ,ministri sau oamenii ministrilor, functionarii
mari si mici din administratia cdilor ferate, parlamentari, ofiterii superiori si musafirii cari
ne vin”,” care, de cele mai multe ori circulau goale, sau cu citeva persoane, care nici micar
nu erau ,reprezentantii natiunii”, ci prietenii si cunoscutii acestora, fird vreun scop oficial,
cidoar pentru ,vacante si excursii”. Aceasti practicd, intens criticatd in epocd, punea adesea
in contrast conditiile inghesuite ale majorititii cilitorilor, in vreme ce ,un intreg vagon
parlamentar” putea si fie alocat unei femei care ,,cilitorea de la Constanta la Bucuresti, im-
preuni cu cei trei copii ai sii si dddaca lor”.”! Cu toate acestea existau si numeroase obiceiuri
ale cilitorilor care contribuiau la aglomerare, acestia obisnuind si aduci in spatiul limitat
al trenului ,,geamantane, cosuri, tot felul de valize si legituri si chiar cufere”,” dar si diferite
bunuri sub formi de bagaje, de la butoaie de brinzi, la saci cu legume, colivii cu pisiri sau
chiar animale vii: ,,femei, bitrine cu cotete de pasiri, cocosi §i giini, un mos cu un purcel
care guiti de iti ia auzul si un altul cu doi cini cari litra probabil de frici ci sunt prea la inil-
time, vreo 10 negustori cu marfuri de contrabande care isi fac socotelile”.”® Trenul devine
astfel un loc al unei convietuiri fortate, in care, in incercarea de a-ti gisi un loc, in fata ta se
devoaleazi crimpeie de viatd si comportamente cotidiene: de la doamna care tipa ¢ {i spargi

borcanele in care are de gind si aduci dulceatd, la ,,tirul strivit” de bagaje care strigi ,,ca din

68 A.G., ,Cum se cilireste pe C.F.R.”, Viitorul, anul 13, nr. 3742, 9 septembrie 1920, p. 1.

69 Rapeanul, ,,Cu cefereul”, Dimineata, anul XVII, nr. 5104, 4 octombrie 1920, p. 4; ,,Ciile noas-
tre ferate”, Universul, anul XLI, nr. 180, 10 iulie 1923, p. 1.

70 A.G., ,Cum se cilireste pe C.F.R.”, loc. cit,, p. 1.

71 ,Cine cilitoreste cu vagoanele ministeriale?”, Dimineata, an XVII, nr. 5092, Bucuresti, 20 sep-
tembrie 1920, p. 1.

72 Un pitit, ,Neregulele de la ciile ferate”, Viitorul, anul 14, nr. 4044, p. 2.

73 Rapeanul, ,,Cu cefereul”, loc. cit., p. 1.
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guri de sarpe ci, in legitura lui sunt oud pentru mi-sa mare”, la un negustor care isi scoate
ibricul si isi prepare tacticos cafeaua.”
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In tren. O caricaturd din 1920.
Sursa: Dimineata, anul XVII, nr. 5104, 4 octombrie 1920, p. 4.

Comportamentele cilitorilor contribuiau de altfel, la numeroase situatii intens dezbi-
tute in epocd, si care, de multe ori, desi erau puse pe seama lipsurile materiale, administrati-
ei defectuoase sau a comportamentului personalului ceferist, erau si rezultatul indisciplinei
cilatorilor, care la rindul lor, incilcau frecvent regulile si recomandarile oficiale, cu conse-
cinte uneori dramatice. Exemplele sunt numeroase, de la unii care scoteau capul pe geam si
sfarseau in mod tragic, la persoane care coborau din tren inainte ca acesta si se opreasci,”
sau alergau si prindi trenul si sfirseau sub rotile acestuia”®. In spatele acestor drame se dez-
viluie uneori si povesti de viatd a celor care plecau in cilitorie in ciutarea unei vieti mai
bune in noua tard, dar sfirseau dramatic inainte de a ajunge la destinatie. De un astfel de
destin au avut parte doi tineri cisitoriti din Vilani care ,nefiind indestulati cu soartea in
tara Bihorului, au luat calea spre Craiova, ca si-si asigure o viati si un trai mai fericit”. In
gara Remetea Timisand, unde trenul cu care cilitoreau trebuia si astepte acceleratul de la
Lugoj, chiar daci ,era primejdios de alergat (la caz ci pleaci trenul) de ici pini colo”, tini-
ra sotie a mers la fintini si bea putini api. Vizind ci trenul se pune in miscare, femeia a
alergat si il prinda, sotul ei intinzindu-i o manai de ajutor de pe trepte, dar alunecind a fost
prinsi sub rotile trenului, rinile suferite cauzindu-i decesul.”

74 Ibidem.

75 Universul, anul XLI, nr. 195, 5 iulie 1923, p. 2.

76 1. Simu, ,,De prin sate. Tristul sfarsit al unei femei”, Unirea poporului, anul IV, nr. 10, S martie
1922,p.3.

77 Ibidem.

132



In tren, interactiunea este inevitabild, reflectdnd diferite tipologii si comportamente,
de la pasagerul care nu doreste si se amestece in conversatii, preferdnd si fie lisat in pace,
cu gindurile sale ,vesele sau triste”, si care ,isi ia o infitisare crunti si-si roteste ochii pe
bagajele de pe etajerd, fird a-i opri micar o clipi pe figura vreunui tovaris de drum; citeste
un ziar, o carte sau se uitd afari”,”® la cel care este dornic si asiste la tot felul de discutii i si
descopere ,multe colturi de viatd de care habar n’ar fi avut rim4nind neclintit in coltul siu,
in oras”.” Conversatiile care se nasc in contextul cilitoriei cu trenul sunt dintre cele mai di-
verse, ilustrind o societate plind de contraste, de la ,,0 viduvi bitrini, de vre-o patruzeci de
ani”, care ,povesteste unui soldat durerile ei, de cind nu i-a mai venit birbatul din risboiu”,
la ,0ameni bine ficuti, pe care abia-i cuprind hainele”, care stau ,toliniti pe canapele” si
discutd despre ,afaceri in stil mare, de zeci de milioane cistig”, sau ,domni imbricati bine
care discutd tare chestiuni politice”.* Politica era, de altfel, unul dintre subiectele care atri-
gea in discutii pasageri de toate felurile: ,Toti calitorii mergem spre Bucuresti. Parte dintre
noi sunt din vechiul Regat, parte din Ardeal. Un medic, un inspector financiar, un consili-
er de curte de apel, un avocat cu sotia sa, un gazetar. Drumul e lung, vremea frumoasi, nu-i
vine niminui si doarmi. $i incepe conversatia. Ce s’ar putea discuta dacd nu politica?”.*
Constituind principalul mijloc de legituri intre capitala si teritoriu, trenul reunea adesea
si oameni politici, devenind o scend in care ,prietenii politici croiesc impreund planuri de
lupti electorali, iar adversarii se ironizeazi reciproc, se combat”.** Astfel, nu de putine ori,
in tren aveau loc diferite confruntiri si dezbateri politice, care reflectau pozitionirile din
epoci: ,Ardelenii fac aspre dojeniri celor din regat, iar cei din Bucuresti stiruie asupra gre-
selilor si lipsei de experienti politici a ardelenilor”.® Daci unele controverse rimineau in
registrul polemicii, altele puteau insi degenera in confruntiri fizice, chiar i intre membri
ai aceleasi familii politice. Un astfel de episod s-a consumat in anul 1922 pe ruta Sibiu-
Bucuresti, protagonisti fiind doi deputati de Romanati care se intilnesc in toiul noptii
intr-un compartiment de clasa a II-a, unul dintre ei acuzindu-l pe celilalt i a fugit ,ca un
misel dupi ce l-a insultat in stradd”. Catalogindu-l drept ,hot de boi amnestiat” care ,nu
meriti de ct o corectiune”, acesta i-o si aplicd printr-o serie de lovituri.** Chiar daci nu
implicau intotdeauna repercusiuni fizice, disputele politice aprinse puteau provoca alte ne-
pliceri politicienilor care cilitoreau cu trenul si care resimteau astfel pe pielea lor provoci-
rile cilitoriei in epoci. Este cazul unor deputati basarabeni care se intorceau spre casi de la
serbirile Incoronirii cu trenul Iasi-Bucuresti. ,,Incingindu-se o strasnici polemici politici

78 ,Conchista”, Actualitatea, anul IX, nr. 13, ianuarie 1921, p. 13.

79 Actualitatea, anul VIII, nr. 12, decembrie 1920, p. 16.

80 ,Note de drum”, Gazeta Transilvanier, anul LXXXIV, nr. 168, 7 august 1921, p. 1.

81 ,,Ce se vorbeste in tard”, Patria, anul IV, nr. 244, 10 noiembrie 1922, p. 3.

82 ,In turneu electoral prin Ardeal”, Dimineata, anul XVII, nr. 4962, 18 aprilie 1920, p. 4.
83 Ibhidem.

84 ,Lupta”, mai 1922, anul I, nr. 128, 2 Mai 1922, p. 3.
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intre mai multi deputati in vagonul restaurant”, acestia ,,au intirziat acolo vre-o doui ore”,
pentru a constata la intoarcerea in compartiment ci nu mai au nimic din bagajele lor, ,,in
cit au fost nevoiti si astepte cu capetele goale plecarea trenului de Chisindu”.*

Cilitoria cu trenul in anii de inceput ai Romaniei Mari dezviluie comportamente,
practici, obiceiuri, dar, in acelasi timp, trenul este si o scend publici in care acestea sunt
sanctionate, multe dintre relatirile cilitoriei in epoci avind o dimensiune moralizatoare,
de la cei care critici folosirea statutului i pozitiei pentru a obtine favoruri sau pentru a-si
satisface capricii, pAni la criticile fati de lipsa de bun-simt a unor cilitori, giligia, igno-
rarea unor reguli. Trenul este locul unde fiecare gest e observat, comentat si adesea taxat
public, generind solidarititi si pozitii comune, chiar daci uneori acestea, mai degrabi se
subinteleg. Tlustrativ in acest sens este episodul despre un colonel care cilitorea in trenul
Tasi-Bucuresti, si care incd de pe peron se desprinde din multime: ,,radios §i oarecum sigur
pe sine, cu cizme de lac in picioare §i o cravasi tantosi in méni, cu care isi face loc prin
multimea de pasageri, prin care trece ,ca printr-un cimp de cadavre”. Un ceferist bitrin,
insotitorul vagonului nu reuseste si ii faci loc in multimea de pasageri, ceea ce il determi-
ni pe colonelul tantos si il ameninte cu bitaia. Replica ceferistului amuteste tot vagonul:
»Asta ai s'o faci la cazarmi, d-le ofiter, cd dar eu nu-s pus aici ca si pazesc bobocii si palmele
d-tale”. In Gara Monteoru, ceferistul vine insotit de seful trenului care i cere colonelului si
se legitimeze. Conforméindu-se doar dupi ce este amenintat ci, altfel, va fi predat la Ploiesti
comandantului militar al girii, acesta se intoarce bombinind citre un preot tovaris de cu-
loar spunindu-i: ,Noroc ci mai avem armati, ci cu bolsevicii dstia ne-am duce de ripi pi-
rinte”. Se destdinuie apoi preotului ci el a fost membru sase luni in escorta regali si de ceva
timp ,in comenduirea unui oras din Ardeal”, conchizind ci a gisit ,in unguri un element
de ordine. La noi...”. Afirmatia lui este completati de bitrinul ceferist cu replica: ,,... Daci
nu te lasi bitut esti bolsevic... aprinzindu-si o tigare aleasi din zecile oferite ca supremi
recompensi a demnititii sale de cilitorii vagonului din trenul Iasi-Bucuresti”.*

Imaginea societdtii romanesti aga cum se contureazi ea in relatirile si notele de cilitorie
reflectd provocirile si dilemele unei societiti aflate in proces de reasezare si regisire a unor
noi valori si repere, rizboiul si noile cadre ale Roméniei Mari perturbind moduri de viatd
consacrate, dizolvind ierarhiile existente i impunind altele noi. Prin cilitorie, locuitorii
din diferitele regiuni care constituiau acum Roménia Mare, au putut si interactioneze si
si se confrunte unii cu altii. Cu trenul au circulat oameni, bunuri, dar si idei, practici, obi-
ceiuri care au ficut posibild apropierea intre regiuni si au contribuit treptat la ,unificarea
sufleteasca”, ilustratd si de estomparea, pe masuri ce anii au trecut, a distinctiei ,,noi si voi”
frecvent intilnitd la inceputul perioadei in relatirile si notele de cilitorie.

85 ,Pitania unor deputati”, Evenimentul, anul XXX, nr. 477, 20 octombrie 1922, p. 2.
86 Aldin, ,,In tren”, Dimineata, anul XVII, nr. 5100, 30 septembrie 1920, p. 3.
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Trenuri, giri, cilitori si cilitorii.
Imagini ale Roméniei Mari in primii ani ai perioadei interbelice

Rezumat. Cilitoria a constituit in primii ani ai perioadei interbelice, unul dintre principalele
mijloace prin care locuitorii din diferitele regiuni ale Roméniei Mari au putut si interactioneze la
nivel cotidian. Avind la bazi dezbaterile din epoci privind rolul cilitoriei ca si mijloc de cunoastere
a tirii si de consolidare a unificirii sufletesti, lucrarea de fatd propune o analizi a societitii romanesti
din primii ai perioadei interbelice, asa cum se reflectd ea in relatirile de cilitorie. Intr-o perioadi in
care ,drumurile de fier” reprezentau principala infrastructura de transport, gara si trenul devin spa-
tii in care se intdlnesc si interactioneazi oameni din diferite medii, cu mentalititi si comportamente
diverse, imaginea acestor interactiuni relevind atit obiceiuri §i practici cotidiene, cit si modul in care
societatea isi exprimi tensiunile, aspiratiile si frustririle in aceastd perioadi de reasezare si de redefi-
nire in noul cadru al Romaniei Mari.

Cuvinte cheie: cilitorie, identitate, unificare, gari, tren.

Trains, Railways Stations, Travellers and Travels.
Images of Greater Romania at the beginning of the Interwar Period

Abstract. In the early years of the interwar period, travel was one of the means by which inhab-
itants of the various regions of Greater Romania could interact and become acquainted with one
another. Based on contemporary debates about the role of travel as a means of getting to know the
country and strengthening spiritual unity, this paper offers an analysis of Romanian society in the
early interwar years, as reflected in travel accounts. During a time when the ,,iron roads” constituted
the main transportation infrastructure, the railway station and the train became spaces where people
from different backgrounds, with diverse mentalities and behaviours, met and interacted. The im-
age of these interactions reveals both everyday habits and practices, as well as how society expressed
its tensions, aspirations, and frustrations during this period of reorganisation and redefinition with-
in the new framework of Greater Romania.

Keywords: travel, identity, unification, railway stations, train.
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